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1- PRESENTACIO

L’Ajuntament de Castellar del Vallés, amb el suport de la Diputacié de Barcelona, esta
impulsant I'elaboracio del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS). El Pla de Mobilitat
es configura com l'eina de treball per definir el model i les estratégies de mobilitat del

municipi, tot establint uns criteris de mobilitat compatrtits.

La voluntat és desenvolupar el projecte fomentant la implicacié activa dels agents socials
del municipi, que potencii la reflexié entorn I'estat actual de la mobilitat al municipi i
afavoreixi la generaci6 de propostes per millorar-la. Per aquest motiu, I’Ajuntament, seguint
el model impulsat des de la Diputacié de Barcelona, inclou el Programa de participacié del

PMUS per incorporar els agents socials del municipi.

Les respostes de cada col-lectiu per millorar la situacié actual poden ser molt diverses, a
vegades complementaries i no sempre coincidents, fins i tot contradictories, per la qual
cosa l'elaboracio del Pla de Mobilitat amb participacié persegueix el debat d’arguments i
'assoliment d’'un consens entre els agents implicats, amb I'acceptacié d’'uns principis i
objectius comuns que, pretenen afavorir un correcte desenvolupament social i economic
de la ciutat, millorant la situacié actual. Una de les caracteristiques dels processos de
participacié és el seu caracter pedagogic, ja que facilita la informacié necessaria a les
persones participants per assolir el coneixement més ampli possible sobre un tema

complex com és la mobilitat.

En aquest marc el passat 4 de juny va tenir lloc una sessié participativa en el marc de la

Taula de Mobilitat del municipi amb un doble objectiu:

1. Explicar els elements clau de la proposta técnica del PMUS

2. Recollir aportacions per part dels membres de la Taula de Mobilitat

A continuacio es recullen les aportacions realitzades durant la sessio.



2- METODOLOGIA

La sessi6 es va iniciar amb I'explicacio per part de I'equip redactor de les propostes del PMUS
pel que fa a la mobilitat de vianants i bicicletes, transport public i vehicle privat respectivament

a carrec de Henar Martin , técnica de 'empresa Alomon, responsable de redactar el Pla.

Tot seguit es van organitzar grups reduits per tal de facilitar la participacié de les persones

assistents que van debatre en grups i posteriorment van compartir les seves aportacions




3- RESULTATS DE LA SESSIO

A continuacio es recullen les aportacions realitzades tenint en compte els 8 ambits de
propostes proposats:

1. CONSOLIDAR L’ILLA DEL CENTRE, RECUPERACIO | RENATURALITZACIO DE
LESPAI PUBLIC

1.1 DEFINICIO DE LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS

1.2 RENATURALITZACIO | PACIFICACIO DE L’EIX PASSEIG-SENTMENAT COM A
CARRER VERD

1.3 PACIFICACIO | MILLORA DE L’ACCESSIBILITAT A L’AV SANT ESTEVE

1.4 DEFINICIO D’AREES RESIDENCIALS

1.5 REDISSENY DE LA ZONA BLAVA

1.6 ESTUDI ECONOMIC DE L’APARCAMENT DE LA PLACA MAJOR

e Acord en el plantejament general de pacificar el nucli historic.

Hi ha molt acord en la linia de consolidar l'illa del centre pacificant i ampliant els carrers del
centre com a zona 30. Perd es destaca la necessitat de fer respectar aquestes senyals perqué
hi ha molts vehicles que no respecten la velocitat maxima. Aixo és especialment delicat quan

es vol promoure la coexisténcia dels cotxes amb les bicicletes.
e Promoure el respecte a les normatives.

S’observa, que el fet de disposar de voreres amples provoca que algunes bicicletes i patinets
vagin per la vorera generant un risc pels vianants. Cal respectar les zones de pas de cada

mode de desplacament, i a les bicicletes i els patinets els correspon anar per la calgada.
e Pacificar I'eix passeig-Sentmenat com a carrer verd.

Es valora clau pacificar i reduir el transit de I'eix passeig-Sentmenat perqué actualment encara

circulen massa vehicles, i per tant, cal incidir en com reduir el pas de vehicles per aquest eix.
o Millora de les voreres del casc antic i dels carrers amb plataforma Unica.

S’assenyala que el casc antic presenta alguns carrers amb voreres molt estretes i en mal estat
que dificulten molt el pas de les persones que van a peu, especialment de les persones amb

mobilitat reduida.



Per altra banda, els carrers que en el seu dia es van millorar i es van fer de plataforma Unica
no tenen ben resolt el desguas perqué es generen basals d’aigua i inundacions als baixos de

les botigues i les cases.
o Elaborar un pla especific de mobilitat per Sant Feliu del Racd.

Es destaca que la urbanitzacio de Sant Feliu del Raco és una urbanitzacié que no té voreres

accessibles, ni disposa de passos de vianants. Cal repensar tota la mobilitat de la urbanitzacio.
e Ampliar la zona de baixes emissions.

Finalment, hi ha la proposta d’ampliar la zona de baixes emissions proposada. En concret es
considera que es podria ampliar de l'illa de vianants com recull la proposta técnica a tot el

municipi, exceptuant la carretera i les rondes de Castellar del Valles.

2. FOMENTAR LA MOBILITAT DE VIANANTS ACTIVA | ACCESSIBLE

2.1 PLA D’ITINERARIS DE VIANANTS ACCESIBLES (IPA)
2.2 ADAPTACIO | PROMOCIO DEL PLA METROMINUT
2.3 CONNEXIO DE VIANANTS AMB LES URBANITZACIONS

¢ Incentivar la mobilitat activa garantint I'accés a les persones amb mobilitat

reduida.

Hi ha un gran acord en la proposta tecnica del PMUS amb relacio a incentivar la mobilitat activa
de les persones de Castellar del Vallés, per aixd es valora fonamental garantir 'accessibilitat

dels carrers a les persones amb mobilitat reduida.
e Redissenyar el cami a peu de les urbanitzacions al nucli urba.

Es proposa habilitar un itinerari a peu de les urbanitzacions al nucli urba que passi per darrera
de I'Airesols i connecti amb les urbanitzacions per la part de darrera. S’observa que és un cami
meés “natural” d’accés i que ja esta fet en bona mesura, només hi ha una petita part que caldria

parlar amb un propietari perqué passa per una zona privada.



3. IMPULSAR LA MOBILITAT CICLISTA MITJANCANT LA CREACIO | SENYALITZACIO
DE LA INFRAESTRUCTURA

3.1 AMPLIACIO | DEFINICIO DE LA XARXA DE VIES CICLISTES
3.2 SENYALITZACIO | MANTENIMENT DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA

e Senyalitzar millor els itineraris de bicicleta.

S’apunta que és important senyalitzar amb pictogrames de bicicleta els carrers de zona 30 amb
pictogrames de bicicleta a la calgada per “mentalitzar” als conductors de vehicles ates que en

aquestes els ciclistes i els vehicles comparteixen la mateixa calcada.

4. ADAPTAR EL TRANSPORT PUBLIC A LES NECESSITATS DELS USUARIS/ES

4.1 ESTUDI DE DEMANDA DE PER AL MILLORA DEL TRANSPORT PUBLIC

4.2 SOL-LICITUT DE MILLORA | ADAPTACIO DELS SERVEIS DE LA XARXA DE
TRANSPORT PUBLIC INTERURBA

4.3 SOL-LICITUT A LA GENERALITAT DE REDEFINICIO ZONA TARIFARIA

e Fer un estudi de demanda una vegada es disposi de la infraestructura de bus

rapid.

S’apunta que l'estudi de demanda del bus rapid no té sentit fer-lo fins que es disposi de la

infraestructura per poder fer el bus rapid.

e Promoure el transport a demanda per a les urbanitzacions i per a les persones

amb mobilitat reduida.

Per facilitar I'is del transport public es proposa promoure el transport a demanda per a la zona

de les urbanitzacions i per a les persones amb mobilitat reduida.
e Promoure les bonificacions del transport public per ales persones grans.

Per promoure I'is del transport public de les persones grans es proposa promoure les
bonificacions del transport public amb la “targeta rosa” que ja funciona a altres municipis. (En
aquest punt, s’'observa técnicament que I’Ajuntament no és titular del transport public, i per
tant no pot crear titols de transport socials com si que poden fer municipis amb transport urba
propi. Per aquest motiu es compren titols propis del concessionari que s’intercanvien per una

targeta utilitzada amb els usuaris d’aquesta franja d’edat o persones amb mobilitat reduida (hi



ha la targeta rosa i la taronja).En tot cas es tracta d’un sistema antic de banda magnética que

estan a punt de desaparéixer amb el nou suport de la TMobilitat.)
e Reduir el periode de la modificacié de la zona tarifaria.

Tot i que s’esta d’acord amb la proposta de modificar la zona tarifaria, s’assenyala que cal

reduir el seu termini d'implementacio, i realitzar-la de manera immediata.
e Augmentar la capacitat dels autobusos en les hores punta.

S’apunta que actualment hi ha molts autobusos que en hora punta van plens i aixd provoca
que ja no parin a les parades, i les persones que estan esperant acaben fent tard, a I'escola o
a la feina. Caldria ampliar la capacitat o augmentar la freqiéncia de pas en les hores punta,
perque els veins i veines de les urbanitzacions de Can Carner i Can Oliver en les hores punta

ja no tenen lloc per pujar.

5. IMPLANTAR NOVES INFRAESTRUCTURES PER MILLORAR EL TRANSPORT
PUBLIC

5.1 PLA DE SERVEIS | INFRAESTRUCTURES D’INTERCONNEXIO MUNICIPAL

5.2 MILLORA DE L’ACCESIBILITAT A LES PARADES | ELS ITINERARIS

5.3 POSADA EN MARXA DE PARADES D’AUTOBUS INTEL-LIGENTS

e Tenir present la possible arribada del tren.

Es comenta que s’hauria de tenir en compte la possible arribada del tren a Castellar del Vallés.
(Pero técnicament, s’apunta que tenint en compte el termini de vigéncia del PMUS no es

considera possible 'arribada del tren en aquest periode de 6-12 anys).

o Pensar itineraris de penetracié des de les parades dels autobusos als poligons

industrials.

Cal estudiar i habilitar itineraris a peu des de les parades dels autobusos fins als poligons per

facilitar I'us del transport public dels treballadors i treballadores que van als poligons.
¢ Reubicacié d’una parada d’autobus.

S’assenyala un punt critic d’'una parada d’autobus ubicada a la carretera de Sabadell direccié
Sabadell perqué en el lloc que esta pot provocar un xoc frontal amb els vehicles que venen de

cara.



¢ Reordenar la rotonda d’entrada a Castellar del Vallés.

Cal reordenar la rotonda d’entrada a linstitut, davant l'institut, perque actualment amb la
grandaria actual genera problemes de circulacié dels autobusos que poden provocar accidents.
(S’apunta tecnicament que ja esta prevista la modificacié d’aquesta rotonda pero s’esta

esperant a disposar del pressupost per refer-la).
e Millorar lainformaci6 de les linies i els horaris dels busos.

S’observa que en general hi ha manca d’informacio de les linies d’autobusos, especialment el
de la linia de Sentmenat que molta gent desconeix. Perd a més, es desconeixen els horaris. A
més hi ha molts retards que al no tenir “parades intel-ligents” no es pot informar en temps real
del temps d’espera estimat. Tot aixd provoca que els transbords provoquin moltes pérdues de

temps.

6. REORDENACIQ XARXA VIARIA | ESTACIONAMENT PER REDUIR TRANSIT DE PAS
AL NUCLI URBA

6.1 JERARQUITZACIO DEL VIARI

6.2 REORDENACIO DELS FLUXOS VIARIS

6.3 REORDENACIO DE LES INTERSECCIONS CONFLICTIVES

6.4 XARXA D’APARCAMENTS DISSUASIUS

6.5 ACTUALITZACIO DEL PLA DE SENYALITZACIO URBANA

e Reduir el transit del Passeig - carretera del Sentmenat.

Cal reduir el transit de vehicles del passeig i “for¢ar” a que els vehicles vagin per l'itinerari que

volem que vagin per accedir a la carretera de Sentmenat.
e Promocionar el pas de vehicles per les rondes sense “abusar”.

S’observa que tot i que hi ha acord en treure en la mesura del possible la circulacio del centre
del casc urba, també s’ha d’anar en compte de no generar més molésties als veins i veines

proxims als carrers que s’ofereixen com alternativa de pas.

e Tenir present que hi ha carrers del nucli urba que requereixen de doble sentit de

circulacio tot i ser molt estrets.



S’apunta, que carrers, com per exemple, el carrer Sant Iscle, per accedir als parquings, els

veins requereixen que tinguin doble sentit de circulacié, si no és aixi, no podrien entrar i sortir.

7. CONDICIONAMENT DE L’ESTACIONAMENT EN SUPERFICIE, CONTROL DE
PLAQUES REGULADES | PROMOCIO DE PUNTS DE RECARREGA

7.1 CONDICIONAMENT | REORDENACIO DE L’'ESTACIONAMENT EN SUPERFICIE

7.2 CONTROL DE L’'US DE LES PLAQUES DE CARREGA | DESCARREGA
7.3 DOTACIO DE PUNTS DE RECARREGA DE VEHICLES ELECTRIC EN APARCAMENTS
DE SUPERFICIE

8. INFORMAR, PROMOCIONAR, EDUCAR | SENSIBILITZAR SOVRE LA MOBILITAT
SOSTENIBLES A DIFERENTS ESCALES

8.1 CAMPANYA DE COMUNICACIO PER A LA SENSIBILITZACIO | PROMOCIO DE LA
MOBILITAT SOSTENIBLE

8.2 FORMACIO EN MATERIA DE MOBILITAT SOSTENIBLE ALS TECNICS COMPETENTS
DE LAJUNTAMENT

8.3 INTEGRACIO DE CASTELLAR DEL VALLES A LA XARXA DE CIUTATS QUE CAMINEN

e Fer pedagogia als mitjans de comunicacio locals sobre la mobilitat en bicicleta i
els Vehicles de Mobilitat Personal (VMP).

S’observa que és molt necessari promoure I'Us de la bicicleta, perd també vetllar pel seu bon
s, per aixd es proposa fer campanyes de comunicacié als mitjans de comunicacio locals. Cal

controlar, fer campanyes i sancionar, si cal, per evitar I'incivisme en I'is dels VMP.

9. ALTRES

¢ Redaccié d’un Pla especific per al poligon industrial.

Es destaca que és necessari realitzar un estudi especific de la mobilitat vinculada als poligons
industrials. Aquest és un tema que va més enlla del Pla de Mobilitat Urbana, pero cal tenir molt
present la mobilitat que els poligons generen i requereixen. En aquest sentit, s’alerta de la

ubicacié d’una nova plataforma logistica que encara generara més transit de vehicles.
e Garantir I'accés a les industries per a la Festa Major.

S’observa que per la Festa Major hi ha accessos a les industries que queden restringits, com
per exemple, a 'empresa Celo. (Pero des de la policia local s’apunta que aixé sempre es parlar

amb els propietaris i se’ls ofereix alguna alternativa d’accés viable durant aquells dies).



4- PARTICIPANTS

e Dolors Ruiz

e Joan Juni

¢ Raul Poyato

e Sergi Llobet

e Pepe Leiva

e Aleix Canalis

e Joan Creus

¢ Anna Margalef

e Armand Martinez
e Imma Brualla

e Guillem Sanz

¢ Marina Muntada
¢ Montse Vilanova
e Natalia Ferrer

e Pere Puig

e Carles Pinillos

e Guillem Rocabert
e Maria Marin

¢ Rubén Pefalver
e Francesc Gamisans

e Alex Portoles



